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ENCAJE TERRITORIAL. CRITERIOS GENERALES

La propuesta de ordenacion urbana parte de los difeentes niveles diferenciales:

El encaje geografico en el que se situa el barrio debido a su orografia, vegetacion y enclave urbano, entre la trama urbana de
Getxo y el alto de Artatza, las nuevas centralidades o espacios de oportunidad detectados que se proponen y la accesibilidad.

Estas caracteristicas dan al ambito la capacidad de repenesa el espacio publico con el peaton como principal protagonista, ya
que actualmente las calles estan destinadas mayoritariamente al vehiculo privado, para mejorar la relacidon con las actividades e
usos de las plantas bajas del barrio. Al mismo tiempo, se activan las conexiones con el entorno urbano y los recorridos
municipales peatonales a través de recorridos internos.

= B = ey |
2 &ggfg g - %5’5575%@2% e =50 =/ ., @;;:; \ La propuesta se estructura en los siguientes ejes:
U Q“;?ﬁ%@%ﬁﬂi %'55@@0 \‘ o T2 0 018 5 - La creacion de ejes internos para los peatones y de circuitos unidireccionales a nivel rodado para los vehiculos, optimizando el
B %%%QO@&A% QEBE\Q\\@ O] BDEEDW Bﬂg @ @ aparcamiento, para destinar mas superficie al uso de las personas.
‘ O%a %%Dg a% DQG%E@D [ i Gﬁ@@ I ﬁ ‘ [ - Encontrar espacios de oportunidad y establecer nuevas centralidades relacionadas con la trama urbana.
% o200 L %b%\j s e moen mgmﬂmb@%&' @ - La introduccion de la naturaleza del alto de Artatza hacia la ciudad, extendiendo por medio de los ejes peatonales y zonas
@g"ﬁ@vg — . sl IEIE)" , verdes dentro del barrio.
@0 5@25&% N , ég& - Adecuacion de zonas verdes, espacios publicos y de recorridos internos accesibles que articulan el barrio y potencien los usos
82 B0 A o oo WUEVEY 7= delas plantas bajas.
C 955;585555 dg[ﬂg?@@f//jf - Las propuestas se estructuran en fases para afrontar la rehabilitacion completa. En este sentido, se concibe un proyecto en el
0o :eﬂn%ggoﬂga g:zD R Eiﬂgﬁ y; G que el desarrollo de cada fase sea independiente para mejorar su viabilidad técnica y econdmica, permitiendo también flexibilidad
B ORS00 oy 0 /N B8 5 S]] FeA15000° para adaptarse a las posibilidades reales.

IDONEIDAD URBANA CALIDAD DE LOS DISTINTOS ESPACIOS CONCEPCION PAISAJISTICA FUNCIONALIDAD DEL ESPACIO PUBLICO  VIABILIDAD Y ADECUACION ECONOMICA
- Potenciar los dos ejes internos “verdes” norte-sur y - Unificar la intervencion de las calles, plazas y zonas verdes, - Repensar las secciones de las calles para mejorar la - Optimizar los circuitos internos viarios y plazas de - Establecer propuestas estructuradas en fases para afrontar
este-oeste para que se relacionen con la trama urbana mejorando la urbanizacion en general y mobiliario urbano proporcion de superficie destinada al peatdn, reduciendo la aparcamiento para aumentar la superficie del espacio publico la rehabilitacion completa.

contigua de Getxo y la red de recorridos peatonales y de carril para el uso de la totalidad de la poblacion, de manera que superficie viaria, de manera que las aceras se puedan reforzar actual al peaton, mejorando la movilidad y accesibilidad en - Concebir el proyecto en el que el desarrollo de cada fase
bici que estructuran el municipio de Leioa, conectando el cumpla con criterios de movilidad, accesibilidad, seguridad y con arbolado. El arbolado se determinara segun la funcion a general, al mismo tiempo en el que se fomenta la relacidon con sea independiente para mejorar su viabilidad técnica y

barrio con los equipamientos locales, equipamientos conciliacion de la vida cuotidiana. desarrollar en cada ubicacion. los locales comerciales de las plantas bajas. econdmica, permitiendo también flexibilidad para adaptarse a
intermunicipales y las de metro. - Reforzar la permeabilizacion entre el pulmén verde y la - Introducir el sistema de plataforma unica en las calles mas - Integrar las zonas destinados a usos especificos de las las posibilidades reales.

- Establecer el ambito del barrio a modo de isla de peatones ciudad, actualmente delimitados por un muro de hormigén, cercanas al parque, de manera que la diferenciacion entre calles, como son las plazas de aparcamiento para movilidad

en su franja mas cercana al parque, organizando el acceso de mejorando su relacion a través de la generacion de espacios calle y acera pueda integrar-se a nivel formal por medio de reducida, con carga eléctrica, o zonas de carga y descarga

vehiculos mediante circuitos unidireccionales que permitan publicos en este borde, estableciendo el entorno de la plaza elementos naturales y zonas verdes. para los locales, asi como para la circulacién de bomberos o

acceder a los aparcamientos interiores facilmente desde la Cervantes como la principal zona de transicion. servicio de bomberos, se respectaran las directrices y

principal via rodada, la avenida Gobelaurre o Amaia. normativas sectoriales.
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Fuente: Manual de accesibilidad para espacios publicos, Madrid 2016

Patrick Geddes “Clties in Evolution”
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ACTUACION INICIAL. PLAZA CERVANTES Y SU ENTORNO INTERVENCION PARA CONSOLIDAR EJE DE CIRCULACION RODADA FUTURO E HIPOTETICO TRASLADO DE LA E.T.D. LAMIAKO. EL PROYECTO QUE
OCUPARA ESE ESPACIO SE CONCIBE COMO UNA GRAN OPORTUNIDAD PARA PODER
HACER UN EDIFICIO DE APARCAMIENTOS Y ASi PODER INTERVENIR EN DIFERENTES
ZONAS ELIMINANDO CIRCULACION Y APARCAMIENTO DE COCHES Y DEJAR MAS

ALARGAMIENTO DE LA PLATAFORMA UNICA PROLONGANDO EL EJE LONGITUDINAL Y %/ CALLES Y ZONAS QUE PUEDEN TRANSFORMARSE DE MANERA INDEPENDIENTE, ESPACIO A LAS PERSONAS
CONCSOLIDANDO LA CONEXION PEATONAL NORTE-SUR % SEGUN PLAZOS Y PRESUPUESTO DISPONIBLE

1 Intervencion en calle aledana. Esta sera consequencia
directa

2 Eliminacion de plazas/en Plaza Oraxe.
De esta manera se podra reurbanizar toda la calle y
potenciar el eje transvesal que culminara en la
intervencién enla zona 4.

CONEXIGN ZONA

3 )
AN 4

CONEXI&N BARRIO
LAMIAKDO

3 El permitir reducir los aparcamientos nos brinda la

oportunidad de-crear una nueva plaza, a la vez que se
EJE LONGITUDINAL extiende la plataforma Unica peatonal hasta colmatar
esa zona.
% // /// /// // 7
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FASES DEL PROCESO ! % % , 7 / = o Gl Y f
Se concibe un proyecto en diferentes fases de | / / | //%/ ATy T~}
. .y . / ¢ e -

eJ.eCl.JCKJn’ para ello es nageseric-astabletgas | | s 4 La posibilidad de eliminar la enorme cantidad de

prioridades, |la naturaleza de cada fase y algo muy o aparcamiento de esa zona nos permite culminar la

importante: el desarrollo de cada fase tiene que plataforma anica peatonal en esazona a la vez que

saltar el muro'y hacer el'recorrido peatonal a través del
bosque para/llegar de la manea mas directa a lazona
de las escuelas

no se sabe ni se puede tener un control suficiente

de los tempos del proceso; entre el desarrollode ., ., . . . .
una parte al de otra pueda pasar mucho tiempo, por

lo que la ejecucion de cada fase debe dejar un

conjunto coherente. Otro aspecto a'tener en cuenta,

N
N

permitir que el Todo funcione, es decir, que ninguna | l
fase sea concebida con caracter provisional ya que | I
|~+rv+—~+ R —+~—+—\Jf —r--é——f—f+7'—A/‘"

5-_El poder reducir el aparcamiento en esa zona nos
permite terminar la plataforma peatonal, saltando
también/en este punto ‘el muro perimetral'y conectar la

es el de trata'r d_e que cada fage tenga un balance Plaza Cervantes con el nuevo edificio sustituto-de la
zero entre pérdidas y ganancias de plazas de estacion, que a su vez supone conectar la plaza con el
aparcamiento a fin de no agudizar uno de los aparcamiento y plaza-de Gaztelubide primero, y con el

: ; barrio de Lamiako después.
grandes problemas del barrio, el de la gran carencia y

, ESTUDIO DE CAPACIDAD MAXIMA DE PLAZAS DE APARCAMIENTO
CALLE_Tipo A UTILIDAD: Sera util para poderlo combinar cada

vez que desarrolle una fase a/fin de no perder una
cantidad excesiva de plazas de/aparcamiento,
evitando el perjudicar a los vecinos ya que cada

&
T C4E5) I M fase supone una pérdida de plazas en detrimento

Pittinnninnnniig de un mayor espacio libre y decirculacion
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Direccion circulacién de/ la calle

/=g - Incremento de plazas. de
aparcamiento

Con este analisis se pretende llevar a cabo un mapeo de la capacidad de cada calle para albergar plazas de aparcamiento, ya que se ha detectado que algunas calles no son eficientes en cuanto a la
disposicion de las plazas en relacion al espacio destinado, teniendo en cuenta que el verde es de tan baja calidad como lo es el de una rotonda; en cambio, también se corrige el tamano excesivamente
reducido de algunas hiladas, asi como el hecho que no existe espacio suficiente para dar la vuelta en algunas de las calles sin salida.

ESQUEMA ANCHOS DE CALLE /
INTERVENCION UNIFICADA DE CALLES

SISTEMA DE FUNCIONAMIENTO DE LA CIRCULACION RODADA

LARRAMENDI PLAZA  LARRAMENDI PLAZA

UTILIDAD: Sirve para tener clara/la jerarquizacion
de las calles en relacion a la circulacion rodada y

cuenta de una proposicén interesante a estudiar y, en el caso de resultar
economicamente, socialmente y tecnicamente factible, llevarla a cabo.
Se trata de concebir las calles del barrio como un gran aparcamiento
como los de centros comerciales, areopuertos 0 de centros de grandes
urbes y dotar cada plaza con detectores de movimiento para poder saber
si hay aparcmientos libres y ddnde. Tener al principio de la calle de
acceso al barrio y en algunos de las bolsas de aparcamiento. Esto
reduciria los trayectos en busca de aparcamiento, o directamente la
entrada de coches al barrio cuyo Unico propésito es el de aparcar.

S 1A . . v -
distribucion de las calles segun su naturaleza. A
| medida que el proceso de rehabilitacion avance,
este mapa nos guiara para no perder la senda del
“| que se pretende con la propuesta general.
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Cruce con circulacién peatonal

Por un lado tenemos las calles de circulacion que entran y salen des de y hacia las calles principales de circulacion supramunicipal, especialmente la calle limitrofe de Gobelaurre. En segundo término
estan todas las demas que quedan relegadas a culs-de-sac, calles sin salida que sirven como bolsas de aparcamiento. Este esquema quiere potenciar esa idea: la reduccion a la minima expresion de la
circulacion rodada a través de pocas calles a lo largo de las que se van encontrando diferentes bolsas de aparcamiento.

ESQUEMA DE LIMITES Y EJES DE ZONA PEATONAL

UTILIDAD: Quizas no tenga una utilidad-practica
) como los anteriores pero viene a ser una
SEGREGACION ENTRE COCHES declaracién de intenciones de hacia donde tiene
Y VIANDANTES gue abrirse el barrio y cuales son los limites que
hay que marcar a los coches y cual €s |la zona a la
que las personas tienen derecho.

Se separa el barrio en dos mitades a
PULMEN VERTE fin de diferenciar a la naturaleza de

%////////////%/////// ‘ e s ot

//////// parte cercana al bosque se destina

al peatdn sin dejar de ser accesible
para los coches. El resultado es una
transicién entre el negro y el verde.

PRESENCIA NOTABLE DE COCHES
EN ESPACIO PUBLICO

Limite zona peatonalizacién

LA PINUETA HACIA EL EXTERIOR — ——/Ljmite /subespacios

kas) Arenas —— “—— Circulaciéon nodada

El objetivo es incrementar y
potenciar las conexiones del barrio Centro Yrbpno
hacia su entrorno proximo.El eje QU X0 fPlogm
verde longitudinal pretende reforzar

la conexion con el Parque de Artatza

y a abrir una nueva conexion con Definicion de los ejes principales de circulacién rodada y hacia donde se dirijen. Por un lado, el eje transversal nos conecta con el tejido colidante perteneciente a Guetxo; este eje precisamente, es el
Lamiako. Los ejes verdes Unico que tiene una cierta continuidad entre los dos tejidos y nos lleva directamente al centro urbano de Guetxo (Unico punto en que el tren pasa por debajo dando continuidad urbana); alli encontramos
transversals pretenden reforzar la diferentes plazas, anchas zonas de prioridad peatonal y el metro de Bilbao (estacién de Las Arenas). El eje longitudinal es el que nos conecta con el un vial peatonal que recorre el parque de Artatza.

conexion con el centro urbano de

Guetxo, asi como abrir una nueva

ggzs’é;‘a’g ggem”aer:’:r: r':;:giaredcfa ESTUDIO DE PROYECTOS TRAS EL TRASLADO DE LA E.T.D. LAMIAKO UTILIDAD: Sirve caré mdpa de
evitando a I@s jovenes el tener due acciones a realizar/tras la ejecucion
andar por la calle principal con sus del proyecto,/para ver rapidamente
qué zonas y/la naturaleza de la
accion a realizar.

EL EXTERIOR HACIA LA PINUETA

Dejando de lado lo que pueda \L
aportar la iniciativa privada en este I+
. i
aspecto, des del urbanismo y la +
-y . . - =T T !
gestion publica la manera mas y adl !
mejor de reforzar la conexioén con o= ST 4 *
Leioa, Guetxo y sus gentes es la de F2e ===FJgs _pegxpriqles
dotar de algun equipamiento. En N EEN BFvantfo Shird/mhro
este sentido, el interés se pone s perimetral 'y eje/ peatonal
sobre dos espacios de oportunidad: ¢ ' % M [ cles peotonales
el mismo proyecto sustituto de la s RaE ey
. g . g et # Eliminacién de aparca miento
estacion de transformacion o en un 4_%%% ‘$'¢
local comercial que tiene buenas ¢. Reducir Jdpdficartientdd Fekpdto
i i de su.méxima copacidad
dimensiones y que queda en buena
i Ganancio de espacio/ pana

posicion gracias a la propuesta
general, presidiendo la nueva plaza
ubicada al final de la calle Bizkaia.

aceras de/‘acceso a-viviendas

No se puede hacer un proyecto de rehabilitacién completa del barrio sin tener presente el futuro e hipotético traslado y su consecuente vacio que dejaria. Es por ello que se habla de gran oportunidad y
enorme peso dentro de la pequena escala del barrio. Esto vuelve a ser un mapeo de acciones y consecuencias, oportunidades que deja la posibilidad de hacer un edificio que absorba parte de las plazas
de aparcamiento presentes a lo largo y ancho del barrio



ESQUEMA DE VIARIO

NUEVO ESPACIO LIBRE

GRADIENTE RELEVANCIA
VIARIA (IMPORTANCIA,
Intensidad trénsito rodadol)

Crear una nueva plaza al final de la
calle Bizakaia y una nueva
centralidad. Especialmente
interesante se presenta la rambla que
lleva hasta la calle principal de
) j Gobelaurre a través de la misma calle
g U Bizkaia, asi como el local de grandes
M dimensiones que lo remata justo al i
(4 L ! llegar al bosque. El resto de locales _ 3
7 del bloque que limita la plaza al sur S )
pueden ayudar a garantizar el éxito — RE
de un espacio social y : - ",
economicamente vivo. WAy v |
Para finalizar, esta nueva plaza sera \¥ //a\\
donde ubicar los juegos infantiles, de )
N mesa (ajedrez), mesas fijas de 1

ESQUEMA QE ESPACIOS LIBRES N Ding-pong y 2 campos para jugar a la p
CIRCUALCION PEATONAL/ A petanca. Se cree necesario S P T ;
SUPERPOSICION CIRCULACION RODADA ~ - — = establecer estos elementos a este ’ - it

~ lugar para diferenciar entre esta plaza
\ y la Plaza Cervantes, para tratar de
que no compitan entre ellas, sind que

Limite clrculacién rodada
en plataforma peatonal

Circulacién solo para
vehiculos de emergencla

—_—

PRP——

LiMITE zona segregada
de la clrulaclén rodada

LIMITE plataforma Gnica

peatonal —

Espacio llbre princlpal:
plazas

Espaclo llbre secundario!

ramblas y plz. menores (I

Circulacién libre coches/
plataforma Gnica

Itinerarios peatonales
dentro de zona verde

Zona de clrculacién
ampliada

Circulacién peatonal
por Inportancla)

ESPACIOS DE OPORTUNIDAD, NUEVAS CENTRALIDADES
TRASLADO DE LA ETD LAMIAKO

Clr. dentro de Interlores
de manzana abiertos

Edificacién

Clrculaclén rodada
Se plantea un edificio de
aparcamiento de cuatro plantas. Este AR DR N
proyecto serviria para dos cosas. La . s =R
primera, poder contrarestar la pérdida e T, S A NS
de plazas de aparcamiento en las - N o ‘
calles debido al proceso de - —
urbanizacién y retroceso de la
presencia de coches en el barrio. Las S T
cuatro plantas nos podrian dar o (= ok ‘
entorno a 192 plazas (48 por planta). S, ~g 13 =T L7/

~ —_ — La segunda, es que semienterrando . - ' o 1A
ESQUEMA DE L,JSOS ENPB/ . . - una planta y haciendo tres mas ' D A -
SUPERPOSICION CIRCULACION RODADA % estamos en la cubierta en la cota 13,5 = F B i

mnm, por lo que tenemos una o

superficie adecuada para hacer una

e \ rampa accesible que conecte con la - ol |8 : ’;@ -
Intensidad trénsito peatonald « - . -_— 2
’ D : plaza donde hay los aparcameintos ! '
’ de Gaztelubide, el frotén y una zona ’

de juegos infantiles contra la que no
podemos competir dentro del barrio

Circulacién rodada
en plataforma peatonal

Circulacién rodada
principal

- e em em en e e em en e e em en en en em em em o -

UsO PB. Comercial

UsSO PB. Aparcamiento

Posible extensién uso
comercial

Posible extensién uso
comerclal

Clrculaclén rodada | W
Circulacién rodacda EEED v

en plataforma peatonal L 4 L J v -

Circulacién rodada -
principal

Opcién A Opcién B Opcién C Opcién D
No edificar Baja edificacion Colmatar manzana Maxima Edificabilidad
Posible uso: Plaza publica Posible uso: Equipamiento Posible uso: VPO / Posible uso: Oficinas /
Residencia 32 edat Residencia 32 edat
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ESPACIOS DE OPORTUNIDAD, NUEVAS CENTRALIDADES

NUEVO ESPACIO LIBRE

MAIATZAREN BATA KALEA. Con esta fase arranca el proceso de
peatonalizacién, se empiezan a establecer las prioridades y el espacio libre
y la circulacién peatonal ganan su primer trozo de barrio en detrimento del
coche y el espacio para aparcarlo. Se refuerza el eje transversal en
conexién con el centro urbano dénde, entre otras cosas, se encuentra la
estacion de Las Arenas. En este sentido, desde la Plaza Cervantes hasta
la Calle Gobelaurre se pavimenta de nuevo, dejando un Gnico sentido de
circulacién y una hilada de aparcamientos en fila; de este modo la seccion
T ) que se propone incorpora una rambla que sea la antesala a la Plaza.
P | PLAZA CERVANTES.

| ‘ El proyecto se centra en estas observaciones para darles solucién. Se
! , ’ ‘ eliminan las plazas de aparcamiento y se reubican los contenedores. En
' i J ; todo el perimetro libre entre aceras se proyecta un aparcamiento

] ,, ; subterraneo que puede llegar a albergar unas 63 plazas para reubicar el
g Al hN/ 5 aparcamiento en superficie. De esta manera tendremos una plaza dura en
su cubierta consiguiendo una gran sensacién de espacio que actualmente
no se tiene; espacio que si representaria la importancia urbana de ser la
referencia, el punto de encuentro.

En cuanto a la zona de la pérgola simplemente se pavimenta en
consonancia con lo demas. La pérgola en si, ya que esta, se queda, y si
fuera necesario, se renueva, repinta o se repara. En principio la idea es
quitar los juegos infantiles y la cubierta ligera. En su lugar se hace una
jardinera con arboles de una entidad similar a los del bosque, aunque se
pueden transplantar los arboles que hay actualmente en la plaza.

NAFARROA KALEA. Aunque esta fase inicial podria terminar aqui, también
lleva la plataforma Unica y la nueva pavimentacion a través de la calle
Nafarroa hasta el cruce con la calle de Plaza Orixe, de esta manera
arrancamos el eje longitudinal, se da ese primer paso para marcar el
camino.

RECOLTAR PERIMETRO

CIRALRL DERIMETRO PRESIONAR HACIA ABAJO NUEVA COBEDTUDA EXTENDER COBERTURA . ACERCAR BOSQUE
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PLANTA PROPUESTA PLAZA CERVANTES
Y CALLES ALEDANAS 1117500

Arbol de proyecto 1 Bosque existente\:
Tipo de hoja: Caduca
Altura: Superior a 12 mts

Uso: Fachadas Sur/Oeste

Arbol de proyecto 2
Tipo de hoja: Perenne
Altura: Inferior 8 mts
Uso: Fachadas Norte /

Espacios libres

Arbol de proyecto 3
Tipo de hoja: Perenne
Altura: Inferior 8 mts /

crecera en maceta

Uso: Sobre edificaciones

subterraneas

TERREND NATURAL: Bosque

i

Pérgola Existente

7
\ PAVIMENTO 3 PAVIMENTD 4 . . : ‘

TERREND NATURAL: Jardinera Bapdo Existente

Base y sub-bases o
partir de gravas y
arenas

Base y sub-bases a partir
de gravas y arenas

Murete Existente

PAVIMENTO 2 <o) PAVIMENTO 2 (o>

Firme y sub—b La base del pavimento es
granular.| Base| de lechada la propia cubierta. EL

de cemen para adoquin se dispone sobre
formacién [de pendiente. una lechada de cemento
para formacidn de
pendientes

10 DE PAVIMENTO

| Escaleras Existentes
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'57,_4}*7,'__4’; —)

CAHBIO DE_PAVIMENTO
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CAMBIO DE PAVIMENTO
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SECCIO A// 1/500
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SECCION B // 1/500

Pavimento 1. Pavimento de adoquin
ceramico, acabado en color rojo 'y
aparejo en espiga. Este pavimento
se utilizara en la circulacion rodada
en aquellas zonas en que se proyec-
ta la plataforma unica. Para hacer las
marcas viales, siempre que sea posi-
ble, se utilizara un pavimento de dis-
tinto color para no tener que utilizar
pintura que manche el adoquinado

Pavimento 2. Pavimento de adoquin
ceramico, acabado en color blanco y
aparejo en espiga. Este pavimento se
utilizara en las zonas de plaza o en al-
gunas zonas de circulacion peatonal
correspondientes a la plataforma unica

Pavimento 3. Pavimento igual al an-
terior, pero con la diferencia que se
intercambiaran algunos adoquines
por medio adoquin dejando espacio
para poner tierra y que crezca la
hierba. Este pavimento se utilizara
en las zonas préximas al bosque de
manera que suponga una transicion
hacia la gran masa verde. Otro recur-
SO que se puede utilizar es el de la
frecuencia con que se utilize el medio
adoquin, de manera que se puedan
distingir diferentes zonas

Pavimento 4. Pavimento especial,
también ceramico pero con agujeros
para hacer un pavimento que se con-
cibe como una jardinera pero que es
firme. Este pavimento se utiliza uni-
camente en el interior del perimetro
de la pérgola existente de la Plaza

INTERIOR APARCAMIENTO SUBTERRANEDO

~SECCION PAVIMENTOS // 1/100

Cervantes
PAVIMENTO 2 <o) PAVIMENTO 2 (o)
La base del pavimento es La base |de| pavinento es
la propia cubierta. El la propia cybierta. El
adoquin se dispone sokre adoquin ise [dispone sobre
uno lechada de cemento una lechoda| de cemento
pora formacion de para fortmagién de
pendientes pendientes
E PAVIMENTO EXISTENTE
g
S Se marftienen los aceras con el
2 " ’
£ pavimento existente. Esto nos
B permite reservar una zona de INTERIOR LOCAL COMERCIAL
=] paso dque no serd ocupado por
g ningln | elemento urbano
3
===} |
INTERIOR
APARCAMIENTO
SUBTERRANED Espacio poara
instalaciones  urbanas:




