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Definicién de las caracteristicas del servicio de transporte publico urbano regular

0. INTRODUCCION

Este documento contiene diversas partes del anteproyecto que ha de servir de base
para el proceso de licitacion del Servicio Publico de Transporte Urbano Regular y
Permanente de viajeros del municipio de Leioa que se realizara mediante contrato
administrativo de servicios con una duracién de cuatro afos prorrogable por otros dos.

El contenido se estructura de la siguiente manera:

Memoria justificativa de la necesidad del servicio y de la procedencia de su
establecimiento, demanda de movilidad, viabilidad y sostenibilidad econémica.

Descripcién detallada de los traficos a realizar y plano de los itinerarios
previstos, con los datos principales de las poblaciones comprendidas en el
mismo, y de los puntos de parada, asi como de las coincidencias relevantes de
itinerario con otros servicios preexistentes, el nimero de expediciones a
realizar y el calendario de las mismas.

Relacién de los medios materiales necesarios para la prestacion, con referencia
al nimero total de plazas que hayan de ofrecerse y a las instalaciones fijas
precisas.

Evaluaciéon del volumen de los traficos que se pretenden servir y el indice de
ocupacidn previsto.

Estructura de costes del servicio y balance anual de ingresos y gastos.

Régimen de explotacién del servicio

A continuacién se desarrolla cada uno de los capitulos mencionados.
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1. MEMORIA JUSTIFICATIVA

En la actualidad existe una linea de autobus regular de caracter privado (Iinea actual)
que presta servicio al municipio de Leioa y se adentra en Las Arenas. Dicho servicio
recibe subvencidén por parte del Ayuntamiento de Leioa.

Se pretende reformar la linea actual para que deje de realizar paradas fuera del
municipio de Leioa y mejorar la oferta de transporte a aquellas partes de la localidad
que actualmente presentan un déficit en esta materia. El nuevo servicio pasaria a
prestarse por parte del propio Ayuntamiento de Leioa bajo la forma de contrato
administrativo de servicios.

La linea actual da servicio principalmente a los barrios de Txorierri y Monte Ikea, los
cuales comunica con el centro de la localidad, las estaciones de metro y Las Arenas.

La mayor parte de la demanda de la linea actual viene dada por los residentes en el
barrio Txorierri con gran diferencia respecto al resto de procedencias. Por su parte, los
destinos mas solicitados son el centro de Leioa y la zona del ambulatorio de Las
Arenas.

&C“f | Club de jubilados

! 7
e
Axorierr «~

Recorrido de Ia linea actual de autobus.

En paralelo a este servicio, existen otros recorridos que prestan Bizkaibus y Metro de
Bilbao cuya oferta abarca gran parte de su area urbana. Sin embargo hay una zona, el
barrio de San Bartolomé, que queda fuera del area de captaciéon de los servicios
metropolitanos y la linea de autobtis mencionada.

La imagen siguiente muestra de forma grafica el conjunto de la oferta de transporte
publico del municipio.

EDICION 04 3
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3 =
BIZKAIBUS

2161 20-30 min.
—— 2162 60 min.
~——— 2151-3338-3471 15 min.
— 3414-3531 20 min.

3472 60 min.
=== METRO 5-6 min.

B LiNEAACTUAL 60 min.
La zona de San Bartolomé queda fuera del darea de influencia del transporte publico.

La finalidad del nuevo servicio de transporte urbano de Leioa es generalizar la oferta
a toda el area del municipio no servida por las lineas interurbanas, tanto de autobus
como de metro. Para ello se mantendra la cobertura de la linea actual al barrio de
Txorierri y se ampliara a la otra zona no servida por el transporte metropolitano: el
barrio de S. Bartolomé.

1.1 DESCRIPCION DE LAS LINEAS

Para alcanzar la cobertura deseada, el nuevo servicio urbano estara conformado por
dos lineas de autobus, tal y como se avanza a continuacion.

Linea 1, servicio a San Bartolomé: sera de tipo circular con apéndice y tendra dos
sentidos de circulacién. El primero partira del ambulatorio de Las Arenas, pasara por
Metro de Leioa, Luis Bilbao Libano, Monte Ikea —en recorrido menos sinuoso que el
actual- Avda. Elexalde y continuari por Artatzagane, San Bartolomé, Artaza, Avda.
Iparraguirre y vuelta por Luis Bilbao Libano hasta el Ambulatorio de Las Arenas.

El sentido opuesto comenzara desde el ambulatorio de Las Arenas hasta Luis Bilbao
Libano, tras lo cual, a diferencia del anterior sentido, continuara por Avda.
Iparraguirre para acceder a Artaza, San Bartolomé y descender por Avda. Elexalde y
asi llegar a Monte lkea antes de descender por Luis Bilbao Libano hasta el
Ambulatorio de Las Arenas.

Linea 2, servicio a Txorierri: sera de tipo circular con un unico sentido; partira desde
Txorierri hasta el ambulatorio de Las Arenas con un recorrido similar al actual a
excepcion de que se eliminara el trayecto por Monte Ikea, lo que supondra un
importante ahorro de tiempo. A partir del ambulatorio de Las Arenas pasara a dar
servicio a Pinueta y posteriormente se dirigira hacia La Avanzada para, después de
pasar de nuevo por Iparraguirre, volver a Txorierri.

4 NOVIEMBRE 2017
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Para la linea 1 se ofertara un servicio por hora y sentido. En el caso de la linea 2 se
ofertara un servicio cada media hora.

A continuacién se muestran graficamente los recorridos de ambas lineas.

Habitantes

M 5002700

¥ 3002500

| 200a300

1502200
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502100
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I
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a

7
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METRO LEIOA V
=
LANGILERIA 14 V
" _LANGILERA90V| ¢
S VIS

Detalle del recorrido por Monte Ikea en el sentido antihorario, el servicio procede del
ambulatorio de Las Arenas y se dirige hacia San Bartolomé.
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Detalle del recorrido por Monte Ikea en el sentido horario, el servicio procede de San
Bartolomé y se dirige al ambulatorio de Las Arenas.
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el

Detalle del recorrido por Iparraguirre, la linea recorre dos veces las paradas de esta via, tanto
al salir de Txorierri como antes de volver a ese punto.
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1.2 ESTIMACION DE LA DEMANDA

La estimacién de demanda se ha realizado mediante el analisis de la demanda de la
linea actual de autobus y la encuesta a los usuarios de la misma que se llevé a cabo en
su momento durante una jornada completa entrevistando a todos los wviajeros.
También se han utilizado las matrices origen destino de los servicios Bizkaibus.

El resultado de las relaciones origen-destino de la linea actual es el siguiente:

R
leflke

—
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Los resultados de la demanda de la linea actual se particularizan para cada una de
las zonas que son atravesadas por los servicios previstos. De aqui salen tres tipos de
zonas a las que se aplican tratamientos diferentes.

Por un lado estan las zonas que no disponen de ningdn servicio de transporte publico.
Estas serian asimilables al barrio de Txorierri de la linea actual.

En segundo lugar estan aquellas zonas que disponen de algiin servicio de transporte
publico metropolitano pero a cierta distancia. Estas serian asimilables al barrio de
Monte Ikea de la linea actual.

En tercer lugar estan las zonas que disponen de buenas frecuencias de transporte
publico metropolitano. En este caso la competencia con el futuro servicio urbano es
tan fuerte que este ultimo practicamente no recogeria demanda.

El tratamiento similar a Txorierri se caracteriza por el siguiente perfil que relaciona
el nimero de viajeros con el volumen de poblacién residente en el barrio segiin grupos
de edad. No se contabilizan las relaciones con las paradas de Getxo (excepto el
ambulatorio de Las Arenas, donde seguird parando en el lado de Leioa) que forman
parte del recorrido de la linea actual y que se eliminaran en el futuro.

Relacion viajes diarios/poblacién en Txorierri
(sin Getxo)

25%

20%

15%

10%

- J
0% - - : : ‘ :

0-14 15-29 30-44 45-59 60-74 75y mas

H Hombres M Mujeres

La distribucién de destinos preferidos por los actuales usuarios de la linea actual —
excluyendo las paradas de Getxo- se reparten en la siguiente proporcion:

e Centro: 48%
e Metro: 10%
e Ambulatorio Las Arenas: 42%

El tratamiento similar a Monte Ikea estaria definido por una demanda equivalente a
un 6% de la que se registraria en caso de seguir el perfil indicado para Txorierri, es
decir: si una zona tuviese una demanda potencial de 100 viajeros por aplicar el perfil
indicado para Txorierri, al tratarse en realidad de una zona asimilable a Monte Tkea
su demanda seria de 6 viajeros.

Analizamos a continuacién el tratamiento que se dara a las zonas nuevas que hoy en
dia no son recorridas por la linea actual, pero que se encuentran ubicadas en los
recorridos de las lineas 1 y 2 del futuro servicio municipal:

Linea 1

e Zonas de San Bartolomé v Joaquin Achtcarro: no dispone de servicios de
autobts préximos debido a la orografia, por lo que su comportamiento se
asimilaria a Txorierri.

EDICION 04 9
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Zonas de Negurigane y Artaza: disponen de la linea 3414 que la comunica con
el centro de Leioa y Bilbao y la 3531 con Urduliz, pero no con el metro ni el
ambulatorio de Las Arenas; se asimilarian parcialmente a Txorierri en la
relacién con el ambulatorio de Las Arenas. En la actualidad esta linea de
Bizkaibus, en las relaciones con Leioa, mueve desde Artaza un total de 70
viajeros que van al centro de la localidad.

Zona de Artatzagane: dispone de la linea 2161 con dos paradas en su entorno.
Hoy en dia hay 44 desplazamientos desde esta zona, la mayoria al metro. La
linea urbana entraria en competencia directa con la de Bizkaibus, por lo que no
recogeria practicamente demanda.

Subida a la Universidad por Avda. Elexalde: aqui se han construido tres
bloques de viviendas que tienen a cierta distancia paradas de las lineas 2161 y
de la 2162. Su tratamiento se asimilaria a Monte Ikea en su relaciéon con el
centro y a Txorierri en su relaciéon con el metro y el ambulatorio.

Monte Ikea: similar a su situacién actual.

Linea 2

Zona de Txorierri: similar a su situaciéon actual.

Eusko Gudariak: al encontrarse en el lugar de paso de la linea 3414, no tendria
demanda al centro de Leioa, en cambio hacia el metro y el ambulatorio su
comportamiento seria similar al de Txorierri.

Zona de Pinueta: al encontrarse a cierta distancia del recorrido de la linea
2161 se estima que su comportamiento seria asimilable a Monte Ikea. En la
linea 2161 se realizan diariamente 10 desplazamientos entre la parada mas
proxima a Pinueta y el centro de Leioa, ninguno a las paradas préximas al
metro.

La demanda diaria de viajeros prevista por zona de residencia de los mismos segun los
criterios indicados antes -de tratamiento de cada zona por la competencia de otras
lineas- hacia las diferentes zonas de destino es la siguiente. El tono en azul se refiere
alalinea 1y el rosa a la linea 2. En el caso de la linea 2, con una frecuencia que es el

doble que la actual, la demanda se eleva en base a la elasticidad de la misma con
respecto a la frecuencia (factor=0,4 segtin el documento Elasticidades de la Demanda
del Transporte Publico Urbano- Sintesis e Interrelaciones, de Antonio Gschwender y
Sergio R. Jara-Diaz).

DEMANDA PREVISTA DE RESIDENTES (dia laborable)

, Destino | EIOACENTRO  METROLEIOA  AMBULATORIO  TOTAL
Origen
ARTATZA 0 5 23 28
NEGURIGANE 0 6 24 30
> JOAQUIN ACHUCARRO 7 1 6 14
L SAN BARTOLOME 18 4 16 38 | 133
= ARTATZAGANE 0 0 0 0
SUBIDA UNIVERSIDAD 1 2 8 11
MONTE IKEA 6 1 5 12
> TXORIERRI 43 8 38 89
; EUSKO GUDARIAK 0 1 5 6 | 102
= PINUETA 6 1 0 7
TOTAL 81 29 125 235

10
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La representacién geografica de esta demanda segin la zona de residencia de los
viajeros es la siguiente.

DEMANDA EN ORIGEN || g~
por zonas, dia laborable

\ i
ARTATZAG ANE|

0 L

La zona de mayor demanda en origen de residentes seguird siendo el barrio de Txorierri. La
zona de San Bartolomé serd la que registre mayor demanda de la linea 1.

La linea 1, que comprende las zonas residenciales de San Bartolomé, Negurigane,
Artaza, Artatzagane, Subida Universidad por Avda. Elexalde y Monte Ikea, tendria
una demanda diaria prevista inicialmente de 133 viajeros.

La linea 2, que comprende las zonas residenciales de Txorierri, Euzko Gudariak y
Pinueta, tendria una demanda diaria prevista inicialmente de 102 viajeros.

Se ha observado que en la linea actual existe un tercio de los viajes que no estan
asociados a las zonas puramente residenciales. Por similitud, se prevé que esta
situacién también se dé en las lineas urbanas futuras, por lo que la demanda prevista
habra de ser incrementada en la proporcién dada para la linea actual.

Asi la demanda de la linea 1 se estima en 199 viajeros en dia laborable, mientras que
la demanda de la linea 2 se estima en 153 viajeros en dia laborable.

EDICION 04 11
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Los resultados iniciales de demanda y su comparacioén con la linea actual se sintetizan
en la siguiente tabla. Los datos semanales y anuales se obtienen de la proporciéon
directa que arroja la demanda de la linea actual.

Prevision de viajes Demandadia Demanda Demanda
con las tarifas actuales laborable semanal anual
Lineal 199 1.325 61.366
Linea 2 153 1.019 47.194

TOTAL 352 2.344 108.560

Con los nuevos servicios se lograria duplicar la demanda de Ila linea actual, manteniendo las
condiciones tarifarias similares a ésta.

Esta demanda esta asociada a los actuales precios de la linea actual: un tnico titulo
de transporte a 1 € el viaje. Para la situacién futura, una vez integrado en el sistema
Barik, se prevé modificar el precio a 0,65 €/viaje en caso de utilizar la tarjeta del
mismo nombre.

En estas condiciones se prevé una variacion de la demanda asociada a la elasticidad a
la tarifa. Para adoptar este coeficiente de elasticidad nos basamos en bibliografia
especializada. El documento FElasticidades de la Demanda del Transporte Publico
Urbano: Sintesis e Interrelaciones, de Antonio Gschwender y Sergio R. Jara-Diaz
(antes mencionado) arroja un coeficiente promedio de elasticidad a la tarifa para el
transporte publico urbano de 0,3 -basado en multiples observaciones de areas
geograficas diversas-.

En el caso del servicio municipal de Leioa aplicaremos este coeficiente, lo que arrojara
los siguientes resultados de demanda, adoptados ya como definitivos:

Prevision FINALde viajes Demandadia Demanda Demanda
con la tarifa Barik (0,65€/viaje) laborable semanal anual
Linea 1l 220 1.465 67.850
Linea 2 169 1.126 52.150

TOTAL 389 2.591 120.000

Con las nuevas tarifas el volumen de viajes se ve incrementado en algo mds de un 10%.

12 NOVIEMBRE 2017
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1.3 VIABILIDAD Y SOSTENIBILIDAD ECONOMICA

Los recursos a emplear para la prestacién del futuro servicio urbano de autobts se
definen de forma particular para cada una de las lineas.

La linea 1, en el sentido antihorario del viaje, emplea de promedio unos 35 minutos en
realizar el recorrido completo. El sentido horario emplea aproximadamente el mismo
tiempo. De cara a mantener un servicio regular y de facil entendimiento por parte de
los usuarios, se establece una frecuencia de un servicio a la hora, lo que supone
emplear un vehiculo por cada sentido de circulaciéon; en total se emplearan 2 vehiculos
para la linea 1.

La linea 2 dispone de un tnico sentido de circulacién. En el viaje completo emplea casi
27 minutos. Se prestara un servicio cada media hora.

Los ingresos econdmicos esperados en el nuevo transporte publico de Leioa se
obtienen multiplicando la demanda prevista por el precio de 0,65 € el viaje. Asi pues,
el nuevo servicio, con unos viajes anuales calculados de 120.000, tendria unos ingresos
anuales de unos 78.000 euros.

Por su parte, los costes totales del servicio, como se desarrolla mas adelante, se
estiman en unos 706.000 € anuales. Esto representa un balance econémico negativo
de algo poco mas de 628.000 € anuales.

La viabilidad del servicio se justifica no tanto en el balance econdémico estricto, sino en
la necesidad de aportar a la poblacién de Leioa una oferta de transporte suficiente
para satisfacer las necesidades que han de realizarse dentro del municipio,
independientemente de las capacidades de desplazamiento de cada individuo, en
particular el sector de la poblacién en el que existen menos posibilidades de uso del
automévil -poblacion mas mayor y mas joven-.

EDICION 04 13
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2. DESCRIPCION DETALLADA

El servicio consiste en la realizacion de dos servicios regulares de viajeros dentro del
término municipal de Leioa.

2.1

211

Los au

Linea 1: servicio a San Bartolomé.
Linea 2: servicio a Txorierri.

LiNEA 1

ITINERARIOS

tobuses realizaran dos itinerarios en forma de circuito con apéndice: uno en

sentido antihorario y otro en sentido horario. Tanto en sentido antihorario como en
sentido horario, la regulacion se produce en la parada de Ambulatorio. El sentido
antihorario tiene una longitud de 11,48 km y el sentido horario de 11,77 km.

Segun el plano de la linea se recorreran las siguientes calles.

Itinerario en sentido antihorario: calle Amaia, calle Langileria, calle
Iturriondo, plaza Lehendakari Agirre, calle Doctor Luis Bilbao Libano, avenida
Iparragirre, plaza José Ramoén Aketxe, plaza Errekalde, grupo Iturribide, calle
Ikea, grupo Iturribide, calle Mendibile, avenida Iparragirre, avenida Elexalde,
barrio Sarriena, barrio Artatzagane, barrio Artatza, barrio Artatzagane, calle
San Bartolomé, calle Joaquin Achucarro Arisqueta, calle Artatza, barrio
Artatza, calle Lekueder, barrio Artatzagane, avenida Iparragirre, calle Doctor
Luis Bilbao Libano, avenida Sabino Arana, calle Otsobarrena, calle Langileria,
calle Gabriel Aresti, calle Amaia.

Itinerario en sentido horario: calle Amaia, calle Langileria, calle Iturriondo,
plaza Lehendakari Agirre, calle Doctor Luis Bilbao Libano, avenida
Iparragirre, barrio Artatzagane, calle Lekueder, barrio Artatza, calle Artatza,
calle San Bartolomé, barrio Artatzagane, barrio Artatza, barrio Artatzagane,
barrio Sarriena, avenida Elexalde, avenida Iparragirre, plaza José Ramén
Aketxe, plaza Errekalde, grupo Iturribide, calle Ikea, grupo Iturribide, calle
Mendibile, avenida Iparragirre, calle Doctor Luis Bilbao Libano, avenida
Sabino Arana, calle Otsobarrena, calle Langileria, calle Gabriel Aresti, calle
Amaia.

14
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Definicién de las caracteristicas del servicio de transporte publico urbano regular

2.1.2 PARADAS

Las paradas previstas son las siguientes:

e Itinerario sentido antihorario.

O 0 0O OO O OO0 OO O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0o0OO0OO0OO0O O0OO0

Amaia Etorbidea, 2C
Langileria, 90
Langileria, 14

Metro Leioa

Luis Bilbao Libano, 19
Iturribide, 5
Mendibil, 2

Centro Civico

Avda. Elexalde, 12
Sarriena, 50
Artatzagana, 36
Joaquin Achucarro, 33
Joaquin Achucarro, 8
Artatza, 26

Artatza, 2
Iparragirre, 2B
Iparragirre, 62

Luis Bilbao Libano, 19
Metro Leioa
Langileria, 14
Langileria, 90

Amaia Etorbidea, 2C

e Itinerario sentido antihorario.

O 0 0O OO OO O OO O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0O0

Amaia Etorbidea, 2C
Langileria, 90
Langileria, 14
Metro Leioa

Luis Bilbao Libano, 19
Centro Civico
Estartetxe, 23
Artatza, 2

Artatza, 26

San Bartolomé, 4
Artatzagana, 36
Sarriena, 50

Avda. Elexalde, 12
Iparragirre, 62
Iturribide, 5
Mendibil, 2

Luis Bilbao Libano, 19
Metro Leioa
Langileria, 14
Langileria, 90
Amaia Etorbidea, 2C
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2.1.3 DESCRIPCION GRAFICA DE RECORRIDOS Y UBICACION DE PARADAS

Recorrido de la linea 1 sentido antihorario.

Habitantes
M 500 a700
¥ 300a500
| 200a300
150200
100 a 150
502100
menos de 50 |

% or

IPARRAGIRRE 62

METRO LEIOA V
A

G
LANGILERIA 14V #
N )

; SR s L LANGILERIA 90V e
AMAIA ETORIDEA 2C} T o

tm?””.

IPARRAGIRRE 62

L
Pk .

Detalle del recorrido por Monte Ikea en el sentido antihorario, el servicio procede del
ambulatorio de Las Arenas y se dirige hacia San Bartolomé.
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Recorrido de a linea 1 sentido horario.

Habitantes
M 500 a700
¥ 300a500
| 200a300
150200
100 a 150
50a 100
menos de 50 |

ITURRIBIDE 5/

METRO LEIOA V

Ay

LANGILERIA 14V
N

=

I '
] + __JLANGILERIA 90 V{8
. RN

Detalle del recorrido por Monte Ikea en el sentido horario, el servicio procede de San
Bartolomé y se dirige al ambulatorio de Las Arenas.
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2.1.4 HORARIOS

Los horarios propuestos se dividen en dos grupos. Los primeros seran los que se
prestaran de lunes a viernes y los del segundo grupo serian de aplicaciéon los sabados.
Los domingos y festivos no se presta servicio.

Los puntos de partida de los itinerarios se sitdan en la calle Amaia a la altura del
numero 2C, tanto en sentido antihorario como en sentido horario.

El tiempo de recorrido aproximado en sentido antihorario es de 34'27", y en sentido
horario de 35'19". La regulacion de servicios y de horarios se efectuara en la parada de
partida ya indicada de Amaia, 2C.

Los horarios se distribuirian como se indica a continuacién, reflejandose la primera y
ultima salida desde cada uno de los puntos de partida de los itinerarios:

e De lunes a viernes

o Sentido antihorario: desde las 7:00 hasta las 22:00, con frecuencias de 1
servicio a la hora.

o Sentido horario: desde las 7:30 hasta las 22:30, con frecuencias de 1
servicio a la hora.

e Séabados

o Sentido antihorario: desde las 9:00 hasta las 15:00, con frecuencias de 1
servicio a la hora.

o Sentido horario: desde las 9:30 hasta las 15:30, con frecuencias de 1
servicio a la hora.
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2.1.5 ORGANIZACION DEL SERVICIO

Para la realizaciéon del servicio seran necesarios 2 autobuses de manera continua.

El servicio se organizara de lunes a viernes no festivos como se indica en las
siguientes tablas.

Cuadro de salidas de lunes a viernes (excepto festivos)

Sentido antihorario Sentido horario
L. 3 Salidas de L } Salidas de
Expedicién Autobus . Expedicién Autobus .
Amaia, 2C Amaia, 2C
1 1 7:00 1 2 7:30
2 1 8:00 2 2 8:30
3 1 9:00 3 2 9:30
4 1 10:00 4 2 10:30
5 1 11:00 5 2 11:30
6 1 12:00 6 2 12:30
7 1 13:00 7 2 13:30
8 1 14:00 8 2 14:30
9 1 15:00 9 2 15:30
10 1 16:00 10 2 16:30
11 1 17:00 11 2 17:30
12 1 18:00 12 2 18:30
13 1 19:00 13 2 19:30
14 1 20:00 14 2 20:30
15 1 21:00 15 2 21:30
16 1 22:00 16 2 22:30
Expediciones autobus 1 16
Expediciones autobus 2 16
En el caso de los sabados la organizacion se haria de la siguiente manera.
Cuadro de salidas sabados
Sentido antihorario Sentido horario
L, i Salidas de L, , Salidas de
Expedicién Autobus . Expedicién Autobus .
Amaia, 2C Amaia, 2C
1 1 9:00 1 2 9:30
2 1 10:00 2 2 10:30
3 1 11:00 3 2 11:30
4 1 12:00 4 2 12:30
5 1 13:00 5 2 13:30
6 1 14:00 6 2 14:30
7 1 15:00 7 2 15:30
Expediciones autobus 1 7
Expediciones autobus 2 7

EDICION 04 19



2 Leber N/,

Definicién de las caracteristicas del servicio de transporte publico urbano regular

UDALA-AYUNTAMIENTO

2.1.6 KILOMETRAJE
En la siguiente tabla se procede a la valoracién del ntimero de kilémetros anuales del
servicio. Cada expedicién se compone de la suma de los dos recorridos: sentidos

antihorario y horario, y se valoran también los recorridos en vacio y por reparaciones,
estos ultimos estimados en un 3% de la distancia recorrida.

KILOMETROS DEL SERVICIO

Longitud recorrido sentido antihorario 11,48 km
Longitud recorrido sentido horario 11,78 km

Expediciones Expediciones

Dias sentido sentido Total km

antihorario horario
Lunes a viernes 251 16 16 93.412,16
Sabados 52 7 7 8.466,64

TOTAL 101.878,80

KILOMETROS EN VACIO

Viajes vacios

Dias oor dia Total Km/exped. Total km
L-V 251 4 1.004 6,00 6.024,00
S 52 4 208 6,00 1.248,00

TOTAL 7.272,00

KILOMETROS POR REPARACIONES

Dias
km en servicio| 101.878,80
km en vacio 7.272,00
TOTAL km 109.150,80

km por reparacion

(3%) 3.274,52

KILOMETROS TOTALES

TOTALkm | 112.425,32
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2.1.7 TIEMPO DE RODADURA

Aplicando los datos basicos reflejados anteriormente, se obtiene el tiempo de rodadura
anual en la explotacion.

HORAS EN SERVICIO

Horas en servicio diarias de lunes a viernes

Sentido antihorario Sentido horario
Vehiculos Hora§ ?n Total Vehiculos Hora§ ?n Total
servicio servicio
1 15,57 1557 | | 1 | 1559 15,59
TOTAL AMBOS SENTIDOS ‘ 31,16 ‘

Horas en servicio diarias en sabado

Sentido antihorario Sentido horario
Vehiculos Hora_s ?n Total Vehiculos Hora.s ?n Total
servicio servicio
1 6,57 657 | | 1 | 659 6,59
TOTAL AMBOS SENTIDOS | 13,16 |

Horas en servicio totales

Dias Horas Total
L-V 251 31,16 7.821,16
S 52 13,16 684,32

TOTAL horas en servicio 8.505,48

HORAS EN VACIO

0 -
Dias N2 de V|,ajes Horfa\s. por Total
por dia viaje
L-V 251 4 0,25 251,00
S 52 4 0,25 52,00
TOTAL horas en vacio 303,00
HORAS POR REPARACIONES
Dias
Horas en servicio 8.505,48
Horas en vacio 303,00
TOTAL horas 8.808,48
Horas por reparacién (3%) ‘ 264,25
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HORAS TOTALES

TOTAL horas 9.072,73
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2.2 LINEA 2

2.2.1 ITINERARIOS

El autobts realizara un tnico itinerario en forma de circuito. La regulacion se produce
en la parada de Txorierri y la longitud sera de 8,95 km.

Segun el plano de la linea se recorreran las siguientes calles.

e Barrio Txorierri, calle Independentzia, calle Euzko Gudariak, avenida
Iparragirre, calle Doctor Luis Bilbao Libano, avenida Sabino Arana, calle
Otsobarrena, calle Langileria, calle Gabriel Aresti, calle Amaia, avenida
Basarte, avenida Iparragirre, calle Euzko Gudariak, calle Independentzia,
barrio Txorierri.

2.2.2 PARADAS

Las paradas previstas son las siguientes:

Txorierri, 2
Independentzia, 39
Euzko Gudariak, 1
Iparragirre, 2 B
Iparragirre, 62

Luis Bilbao Libano, 19
Metro Leioa
Langileria, 14
Langileria, 90

Amaia Etorbidea, 2 C
Amaia Etorbidea, 18
Basarte, 22
Iparragirre, 2B
Iparragirre, 62
Euzko Gudariak, 1
Independentzia, 39
Txorierri, 2

O O O OO O 0O 0O OO O OoOO0oO OO OoO O0O O0
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2.2.3 DESCRIPCION GRAFICA DE RECORRIDOS Y UBICACION DE PARADAS

Recorrido de la linea 2.

Habitantes

M 500 a 700
M 300 a 500
200 a300
150 a 200
100 a 150
50a100 |
menos de 50 &

(5»

(& INDEPENDENTZIA 391

INDEPENDENTZIA 39V @
: L

. ZJAMAIA ETORBIDEA 18
LANGILERIA 14

N

=
=

EUZKO GUDARIAK 1V "
BE 1Y)

Detalle del recorrido por Iparraguirre, la linea recorre dos veces las paradas de esta via, tanto
al salir de Txorierri como antes de volver a ese punto.
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2.2.4 HORARIOS

Los horarios propuestos se dividen en dos grupos. Los primeros seran los que se
prestarian de lunes a viernes y los del segundo grupo seran de aplicacién. Los
domingos y festivos no hay servicio.

El punto de partida del itinerario se sitia en la barrio Txorierri a la altura del namero
2.

El tiempo de recorrido es de 26'53". La regulacién de servicios y de horarios se
efectuara en la parada de partida ya indicada de Txorierri, 2.

Los horarios se distribuirian como se indica a continuacién, reflejandose la primera y
ultima salida desde cada uno de los puntos de partida de los itinerarios:

e De lunes a viernes

o Desde las 7:00 hasta las 22:30, con frecuencias de 1 servicio cada media

hora.
e Sabados
o Desde las 9:00 hasta las 15:30, con frecuencias de 1 servicio cada media
hora.
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2.2.5 ORGANIZACION DEL SERVICIO

Para la realizacién del servicio serd necesario un autobus de manera continua.

El servicio se organizara de lunes a viernes no festivos como se indica en la siguiente

tabla.
Cuadro de salidas de lunes a viernes (excepto festivos)
L , Salidas de
Expedicién Autobus Txorierri, 2
1 1 7:00
2 1 7:30
3 1 8:00
4 1 8:30
5 1 9:00
6 1 9:30
7 1 10:00
8 1 10:30
9 1 11:00
10 1 11:30
11 1 12:00
12 1 12:30
13 1 13:00
14 1 13:30
15 1 14:00
16 1 14:30
17 1 15:00
18 1 15:30
19 1 16:00
20 1 16:30
21 1 17:00
22 1 17:30
23 1 18:00
24 1 18:30
25 1 19:00
26 1 19:30
27 1 20:00
28 1 20:30
29 1 21:00
30 1 21:30
31 1 22:00
32 1 22:30
Expediciones autobus 1 32
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En el caso de los sabados la organizacion se haria de la siguiente manera.

Cuadro de salidas sabados

Expedicidn

Salidas de

Autobus L
urobl Txorierri, 2

9:00

9:30

10:00

10:30

11:00

11:30

12:00

12:30

I |IN|O N IW|IN |-

13:00

[E
o

13:30

[Eny
[y

14:00

[E
N

14:30

[EEN
w

15:00

14

RlRr|lRr|R|RPRIR[RPRIR[R[R[R|R|R|R

15:30

Expediciones autobus 1

2.2.6 KILOMETRAJE

14

En la siguiente tabla se procede a la valoracién del ntimero de kilémetros anuales del
servicio. Se valoran también los recorridos en vacio y por reparaciones, estimados
estos ultimos en un 3% de la distancia recorrida.

KILOMETROS DEL SERVICIO

KILOMETROS EN VACIO

Longitud recorrido

8,95

Dias Expediciones  Total km
Lunes a viernes 251 32 71.886,40
Sdbados 52 14 6.515,60
TOTAL 78.402,00
Dias Viajes Va,CIOS Total Km/exped. Total km
por dia
251 2 502 6,00 3.012,00
52 2 104 6,00 624,00
TOTAL 3.636,00
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KILOMETROS POR REPARACIONES

Dias

km en servicio| 78.402,00

km en vacio 3.636,00

TOTAL km 82.038,00

km por reparacién (3%) | 2.461,14

KILOMETROS TOTALES

TOTAL km

2.2.7 TIEMPO DE RODADURA

Aplicando los datos basicos reflejados anteriormente, se obtiene el tiempo de rodadura

anual en la explotacion.

HORAS EN SERVICIO

84.499,14

Horas en servicio diarias de lunes a viernes

Vehiculos Hora§ ?n TOTAL
servicio
1 15,95 15,95
Horas en servicio diarias en sabado
, Horas en
Vehiculos . TOTAL
servicio
1 6,95 6,95
Horas en servicio totales
Dias Horas Total
L-V 251 15,95 4.003,45
S 52 6,95 361,40
TOTAL horas en servicio 4.364,85
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HORAS EN VACIO

Dias N2 de vi,ajes Hor.as' por Total
por dia viaje
L-V 251 2 0,25 125,50
S 52 2 0,25 26,00
TOTAL horas en vacio 151,50
HORAS POR REPARACIONES

Dias

Horas en servicio 4.364,85

Horas en vacio 151,50
TOTAL horas 4.516,35
Horas por reparacion (3%)
HORAS TOTALES
TOTAL horas 4.651,84

EDICION 04 29



B Leber N\

Definicién de las caracteristicas del servicio de transporte publico urbano regular

UDALA-AYUNTAMIENTO

2.3 POBLACION INFLUENCIADA

El area de influencia de las paradas de ambas lineas se refleja en la siguiente imagen.

5 - -‘.-. T ‘\;r ;“""/\.7 -»-:A .,— —~.§b VK SY —l .~-: r’» & > 2 -.A\-pa: T

El volumen de poblacién por rangos de edad y sexo -determinantes de la demanda-
para cada una de las zonas se refleja en la siguiente tabla.

Hombres Mujeres

ZONA Edad -14 15-29 30-44 45-59 60-74 75+ -14 15-29 30-44 45-59 60-74 75+
AMBULATORIO 18 23 43 50 23 11 26 17 41 42 23 16
ARTATZA 55 75 41 93 61 24 35 60 39 106 61 19
ARTATZAGANE 146 128 189 221 177 42 143 123 187 210 179 37
ELEXALDE 150 180 252 246 271 90 135 164 231 271 271 120

EUZKO GUDARIAK 18 6 40 20 12 2 23 14 45 17 12 5
IPARRAGIRRE 136 129 168 211 169 35 110 141 158 249 169 60
JOAQUIN ACHUCARRO 17 24 25 26 16 2 22 13 21 24 16 3
LAMIAKO 64 45 92 90 57 27 43 51 105 79 57 39
LUIS BILBAO LIBANO 161 215 216 302 242 81 139 186 250 346 242 104
METRO 72 52 122 112 60 19 73 52 125 106 60 38
MONTE IKEA 176 219 256 299 243 68 178 227 265 338 243 101
NEGURIGANE 64 66 68 113 54 12 59 76 61 123 54 25
PINUETA 58 92 145 113 196 90 53 76 119 141 196 134

SAN BARTOLOME 36 41 41 56 46 8 37 33 43 70 46 10
SUBIDA UNIVERSIDAD 37 22 136 29 15 0 41 33 130 23 14 2
TXORIERRI 83 54 148 79 105 23 63 42 129 65 105 36
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2.4 COINCIDENCIA CON OTROS SERVICIOS

De las zonas en las que hemos agrupado las diversas areas de influencia de las
paradas hemos analizado aquellas propiamente residenciales, generadoras de la
demanda, hacia las zonas de destino: Centro (Iparragirre, Leioa Centro y Luis Bilbao
Libano), Metro y Ambulatorio respectivamente.

e Zonas de San Bartolomé y Joaquin Achucarro: no dispone de servicios de
autobus proximos debido a la orografia.

e Zonas de Negurigane y Artaza: disponen de la linea 3414 y la 3531 que las
comunica con el centro de Leioa pero no con el metro ni el ambulatorio de Las
Arenas. En la actualidad estas lineas de Bizkaibus, en las relaciones con Leioa,
mueven desde Artaza un total de 70 viajeros que van al centro de la localidad.

e Zona de Artatzagane: dispone de la linea 2161 con dos paradas en su entorno.
Hoy en dia hay 44 desplazamientos desde esta zona, la mayoria al metro.

e Subida a la Universidad por Avda. Elexalde: discurre por su entorno la linea
2162 que comunica con el centro para dirigirse posteriormente a Getxo por La
avanzada.

e Monte Ikea: presenta a cierta distancia paradas de las lineas 2161 y 3472 que
comunican con Luis Bilbao Libano, metro y Ambulatorio.

e Zona de Txorierri: no dispone de servicios de autobus préximos.

e Kusko Gudariak: se encuentra proxima la linea 3414 que comunica con el
centro de Leloa, no asi con el ambulatorio ni el metro.

e Zona de Pinueta: se encuentra a cierta distancia del recorrido de la linea 2161.
En la linea 2161 se realizan diariamente 10 desplazamientos entre la parada
mas proxima a Pinueta y el centro de Leioa, ninguno a las paradas préximas al
metro.

e Iparragirre: discurren las lineas 3414, 3471, 2162, 2151 y 3338.

o Leioa Centro: discurren las lineas 2161, 3414, 3471, 2161, 2162, 2151 y 3338

e Luis Bilbao Libano, Metro, Lamiako v Ambulatorio: disponen de lineas de
Bizkaibus que recorren gran parte del municipio; son las 2161 y la 3472.

A continuacién se muestra la superposicion de los servicios de Bizkaibus sobre los
recorridos de las lineas 1 y 2. Se constata que la coincidencia de los recorridos sélo se
produce en tramos parciales, tanto de cada una de las lineas de Bizkaibus como de las
futuras lineas urbanas. No se produce por tanto una duplicacién de los servicios de
Bizkaibus actualmente existentes.
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Superposicion de los servicios de Bizkaibus sobre el recorrido en ambos sentidos de la linea 1.
Cada una de las lineas interurbanas consideradas individualmente solo coincide de forma
parcial con la Iinea urbana.

Superposicion de los servicios de Bizkaibus sobre el recorrido de la linea 2. Como en el caso
anterior, cada una de las lineas interurbanas consideradas individualmente solo coincide de
forma parcial con la linea urbana.
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MEDIOS NECESARIOS

Para la prestacién del servicio se requeriran tres vehiculos de 8m minimo con al
menos 20 plazas sentadas y 30 plazas en total. Estos vehiculos deberan ser nuevos o,
al menos, de menos de tres anos de antigiiedad y adscritos especificamente a la
prestacion del servicio urbano de Leioa.

Se precisara también de un vehiculo de sustitucién de caracteristicas técnicas
similares a las indicadas antes; en este caso no es necesario que el vehiculo sea nuevo
ni que esté adscrito al servicio.

Ademas de este material, sera necesaria la disposicién de determinados elementos
fijos e instalaciones los cuales se asumiran entre los costes indirectos. A continuacién
se indican en forma de tabla los elementos necesarios para la prestacién del servicio,

tanto de material moévil como del resto de instalaciones y bienes materiales.

Concepto

3 autobuses de 8 metros minimo, completo
(segun condiciones pliego)

Equipos informaticos y software centro de
control

A considerar entre los gastos

indirectos

Alquiler instalaciones fijas

Mantenimiento instalaciones fijas

Limpieza instalaciones fijas

Gastos telefonia, energia eléctrica, agua, etc.

Material de oficina

Material de difusion

Carteles paradas
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4. VOLUMEN DE TRAFICOS E INDICE DE OCUPACION

El volumen de traficos que se pretenden satisfacer con el servicio de autobts urbano
emana del analisis de la demanda obtenido en el apartado correspondiente. Este
resultado se refleja en la siguiente tabla.

Prevision FINALde viajes Demandadia Demanda Demanda
con la tarifa Barik (0,65€/viaje) laborable semanal anual
Linea 1l 220 1.465 67.850
Linea 2 169 1.126 52.150
TOTAL 389 2.591 120.000

En la relacién de viajeros por servicio prestado, el resultado es el siguiente:

Demanda por servicio

Dia laborable Media anual
Demanda  Servicios Vlaje.ro.s/ Demanda  Servicios V|aJe.r<?s/
servicio servicio
Linea 1 220 32 6,87 67.850 8.760 7,75
Linea 2 169 32 5,28 52.150 8.760 5,95
TOTAL 389 64 6,08 120.000 17.520 6,85

La linea 2 arroja un indice de ocupacion algo superior a la de la linea 1. El indice de
ocupacién conjunto del servicio urbano de autobtus de Leioa seria de 6,85
viajeros/servicio prestado.
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5. ESTUDIO ECONOMICO

Se ha realizado el estudio econémico considerando todos los aspectos senalados en los
apartados anteriores. Hay que indicar que en la definicién del coste total se valoran
todas las partidas globalmente para el afo, anadiéndose ademas una columna en la
que se valora el coste por kilometro, referido a los kilémetros que se realizaran en

carga (180.280,80 km).

5.1 COSTE DIRECTO

5.1.1 PERSONAL DE CONDUCCION

CONDUCTORES NECESARIOS EN FUNCION DE LAS HORAS DE TRABAJO

Linea 1l Linea 2
Total de horas por ano 9.072,73 4.651,84
Total de horas por convenio 1.720 1.720
TOTAL
Conductores necesarios 5,27 2,70 7,98
COSTES DE PERSONAL UNITARIOS
Categoria Conductor perceptor
Municipio Leioa
Antigliedad promedio 5
Valor Cantidad Total
Salario base 1.344,11 12 16.129,32
Segunda columna art. 56 333,65 12 4.003,80
Art. 58.2 150,96 12 1.811,52
Horas de presencia 11,73 0 0,00
Fiesta patronal (quien no la disfrute) 68,41 1 68,41
Quebranto de moneda 43,92 12 527,04
Antigliedad 92,46 12 1.109,52
Pagas extra 1.770,22 3 5.310,66
SUMA TOTAL 28.960,27
COSTES SOCIALES
Salario base Tipo Total
Conductor perceptor 28.960,27 33,20% 9.614,81
COSTE ANUAL por conductor  38.575,08 €
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Categoria Auxiliar administrativo
Municipio Leioa
Antigliedad promedio 5
Valor Cantidad Total
Salario base 1.293,60 12 15.523,20
Segunda columna art. 56 250,86 12 3.010,32
Antigliedad 92,46 12 1.109,52
Pagas extra 1.636,92 3 4.910,76
SUMA TOTAL 24.553,80
COSTES SOCIALES
Salario base Tipo Total
Auxiliar administrativo 24.553,80 32,00% 7.857,22
COSTE ANUAL por unidad de auxiliar administrativo 32.411,02 €

COMPUTO DE COSTES DE PERSONAL POR NOCTURNIDAD

No se computan costes por festivos del personal Los costes por nocturnidad sélo se

generan los dias laborables después de las 22:00 y son los siguientes.

LINEA 1
Horas por i
. Dias Total
jornada
L-V 2,26 251 567,96
TOTAL 567,96
Coste por hora de nocturnidad 1,72
Coste por nocturnidad L1 976,89 €
Seguridad social (33,20%) 324,33 €
Coste total por nocturnidad Linea 1 1.301,21 €
LINEA 2
Horas por ,
. Dias Total
jornada
L-V 1,25 251 313,26
TOTAL 313,26
Coste por hora de nocturnidad 1,72
Coste por nocturnidad L2 538,81 €
Seguridad social (33,20%) 178,89 €
Coste total por nocturnidad Linea 2 717,70 €
Coste total por nocturnidad | 2.018,91 €
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COSTES TOTALES DE PERSONAL

COSTES TOTALES DE PERSONAL
COSTES POR CONDUCTORES

N2 de conductores 7,98

Coste unitario por conductor 38.575,08

Costes ordinarios por conductor | 307.829,14 |

Costes por nocturnidad | 2.018,91 |

Costes por festivos | 0,00 |

COSTES POR CONDUCTORES | 309.848,04 €

COSTES POR AUXILIAR ADMINISTRATIVO

Dedicacidn 0,20

Coste unitario por auxiliar administrativo 32.411,02

COSTES POR AUXILIAR ADMINISTRATIVO 6.482,20 €

COSTES ANUALES POR PERSONAL | 316.330,25€

ABSENTISMO 3,5%

Costes de personal asociados anuales 327.401,81 €
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5.1.2 MATERIAL MOVIL Y EQUIPAMIENTO

AMORTIZACION

Los vehiculos asignados al servicio seran dos autobuses de 10 metros adscritos a la

linea 1 y uno también de 10 metros a la linea 2.

En todos los casos se trata de autobuses nuevos o de menos de tres anos de

antigiedad. En total 3 vehiculos.

El autobus de reserva no se considera adscrito al servicio.

Precio
Unid. Concepto L Total (€)
unitario (€)
Autobus de 8 metros minimo, completo
3 , .. . 200.000,00 | 600.000,00
(segun condiciones pliego)
Equipos informaticos y software centro de
1 10.000,00 10.000,00
control
1 Utilidades para los usuarios 10.000,00 | 10.000,00
1 Varios 3.000,00 3.000,00
TOTAL 623.000,00
FINANCIACION

Se considera el coste de capital a 10 afios con un tipo de interés del 5,00 % para
financiar los vehiculos. Puesto que no se contempla la renovacién de los vehiculos en

el periodo, el valor total del capital a invertir es el de la inversién inicial.

C Coste del material 623.000 €

i Tipo de interés aplicado 5,00%

n Plazo financiero (afos) 10
COSTES ANUAL POR FINANCIACION

A . . . 80.681,35 €
Cxix(1+i)n/((1+)n -1)
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5.1.3 REPARACION Y MANTENIMIENTO DEL MATERIAL MOVIL

En la partida de reparaciéon y mantenimiento de los vehiculos se incluye la mano de
obra necesaria para el programa de mantenimiento periédico y para la reparacién y
sustitucién de las piezas y conjuntos mecanicos, las piezas y conjuntos necesarios para
la reparacion y los consumibles afectos a cada operacién de mantenimiento, incluidos
los lubricantes. Se entienden comprendidos, asimismo, los desplazamientos
correspondientes al vehiculo de sustitucién cuando sea precisa su puesta en servicio.
Se ha considerado para ello un coste por kilometro de 0,17 €.

REPARACIONES Y MANTENIMIENTO

Kilbmetros 196.924,46
€/km 0,17

COSTE por reparaciones y mantenimiento | 33.477,16 €

5.1.4 LIMPIEZA DEL MATERIAL MOVIL

Se considera una limpieza diaria, tanto interior como exterior, de todos los vehiculos
que hayan efectuado servicio, y una limpieza mensual en profundidad. Asimismo, se
incluyen las labores de desinsectacién y desinfeccion correspondientes, con caracter

mensual.
LIMPIEZA
Autobuses L1
Autobuses L2 1
NUmero de autobuses 3
Coste anual de limpieza por autobus 10.000

COSTE total por limpieza | 30.000,00 €
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5.1.5 COMBUSTIBLES

Se ha estimado un consumo de gaséleo de 40 1/100 km en autobuses diésel de 10m.

COMBUSTIBLES
En servicio Totales
km linea 1 (bus 8m) 101.878,80 112.425,32
km linea 2 (bus 8m) 78.402,00 84.499,14
TOTAL km 180.280,80 196.924,46
Total km autobuses de 8 m 196.924,46
Proporcién recorrido vehiculos convencionales 100%
Total km autobuses de 8 m convencionales 196.924,46
Consumo vehiculo 8m convencional 1/100 km 30,0
Consumo anual vehiculo 8m convencional en | 59.077,34
Coste €/1 de gasdleo 1,15
Coste total de combustible anual | 67.938,94 €

5.1.6 NEUMATICOS

Un juego de neumaticos se compone de 6 cubiertas, cuya vida tutil estimada en trafico

urbano es de 50.000 Km.
NEUMATICOS

Kildmetros recorridos 196.924,46

n2de cubiertas por autobus 6
Duracion en km 50.000
Coste cubierta 300

Total coste por neumaticos 7.089,28 €
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5.1.7 OTROS COSTES MATERIALES

Se recogen en este capitulo todos aquellos gastos que, consecuencia de la explotacién
del servicio, son imputables al mismo, tales como seguros, impuestos, ITV,
mantenimiento inform4tica, comunicaciones, centro de control, etc.

Coste unidad Coste total

Concepto Unidades

P en €/afio en €/aiio

Seguro autobuses e impuestos 3 6.000,00 18.000,00

Mantenimiento equipos mforrr?atlcos, .software y resto 3 3.000,00 9.000,00
instalaciones autobuses

Comunicaciones autobuses 3 1.000,00 3.000,00

Mantenimiento equipos informdticos y software centro 1 3.000,00 3.000,00
de control

Mantenimiento utilidades para los usuarios 1 1.000,00 1.000,00

Varios 1 3.000,00 3.000,00

TOTAL 37.000,00 €
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5.2 COSTES DE OPERACION POR KM Y COSTE TOTAL

De forma parcial, el coste de operacién por km resultado de dividir los costes totales
de operacion por la distancia total recorrida serian los siguientes:

Costes de operacidn unitarios por km

Conductores 1,57 €
Combustible 0,34 €
Reparaciones y mantenimiento 0,17 €
Neumaticos 0,04 €
Total medios materiales 0,55 €
TOTAL coste por km 2,12€

El coste total anual del servicio se obtiene afiadiendo a los costes directos los gastos
generales (6%) el beneficio industrial (4%) sobre el Coste Directo, y a la suma de estos

conceptos el IVA (21%).

CONCEPTO €/afio
Medios humanos 327.401,81
Financiacidon material moévil y equipamiento 80.681,35
Combustibles 67.938,94
Reparacion y mantenimiento del material movil 33.477,16
Neumaticos 7.089,28
Limpieza del material movil 30.000,00
Seguros, impuestos, software vehiculos y otros 37.000,00
Medios materiales 256.186,73
TOTAL COSTE DIRECTO ANUAL 583.588,54
Gastos Generales (6%) 35.015,31
Beneficio Indstrial (4%) 23.343,54
TOTAL COSTE ANUAL sin IVA 641.947,39
IVA (10%) 64.194,74
TOTAL COSTE ANUAL con IVA 706.142,13

El coste de explotacion del servicio se establece en setecientos seis mil ciento cuarenta

y dos euros con trece céntimos (706.142,13 €) por afio.
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5.3 INGRESOS

El servicio se financiara en parte con los ingresos obtenidos por la recaudaciéon de la
venta de titulos de transporte. La diferencia entre estos ingresos y el gasto total de
explotacion se financiara con aportacién municipal y con ingresos procedentes de
posibles subvenciones y publicidad.

Los ingresos obtenidos por la recaudacién de la venta de titulos de transporte vienen
determinados, por un lado, por el nimero de viajeros y, por otro lado, por las tarifas
del servicio.

En lo que se refiere al nimero de viajeros, se utiliza la previsiéon contemplada en el
apartado correspondiente de este mismo documento.

El ingreso por viajero se considera de 0,65 céntimos, el correspondiente a la utilizacién
de la tarjeta Barik. Se utiliza el de este titulo por resultar ser el mas habitual y
porque los otros titulos oscilan arriba y debajo de ese precio. En este precio se
encuentra incluido el IVA.

Los resultados son los siguientes:

DEMANDA ANUAL PREVISTA

LINEA 1 67.850
LINEA 2 52.150
TOTAL 120.000

PRECIO DEL BILLETE 0,65€

INGRESOS TOTALES ANUALES POR VIAJEROS | 78.000,00 €

5.4 BALANCE ANUAL

De la diferencia entre los ingresos y los gastos previstos se obtiene el balance anual.
Esta diferencia, al resultar menor los ingresos que los gastos, debera ser sufragada, al
menos parcialmente, por la administracién.

BALANCE DE INGRESOS Y GASTOS

GASTOS ANUALES PREVISTOS 706.142,13 €

INGRESOS ANUALES PREVISTOS 78.000,00 €

BALANCE ANUAL -628.142,13 €

La prestacion del servicio registrara un déficit anual de seiscientos veintiocho mil
ciento cuarenta y dos euros con trece céntimos (-628.142,13 €).
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6. REGIMEN DE EXPLOTACION

En vista de las cifras resultantes del Estudio Econdémico se considera que existen
motivos que justifican que la explotacion no se lleve a cabo mediante Concesion
Administrativa, siendo esta la regla general prevista en el articulo 21 de la Ley
4/2004, de 18 de marzo, de Transporte de Viajeros por carretera, sino por medio de un
contrato administrativo de servicios.
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